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© Fahrzeugkornmunikationssystem 

© Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugkommunikationssy- 
stem zur Kommunikation zwischen Fahrzeugen mit ei- 
nem an einem ersten Fahrzeug angeordneten Sender zur 
Abstrahlung von Informationen tragenden Signalen und 
einem an einem anderen Fahrzeug angeordneten Emp- 
fanger zum Empfang der Signale sowie einer Anzeigeein- 
richtung zur Anzeige der Signale. Um ein Fahrzeugkom- 
munikationssystem zu schaffen, welches einen Informati- 
onsaustausch auf Fahrzeuge innerhalb der Senderreich- 
weite beschrankt, fur die diese Informationen relevant 
sind, wird ein System vorgeschtagen, bei dem das mit ei- 
nem Sender (2) und/oder mit einem Empfanger (5) ausge- 
rustete Fahrzeug (1, 4) eine Einrichtung (6) zur Erfassung 
des Bewegungszustandes eines anderen mit einer kom- 
plementaren Sender-/Empfangereinrichtung (2, 5) des Sy- 
stems ausgerusteten Fahrzeuges (1, 4) aufweist, wobei 
das System derart ausgebildet ist, dafc unabhangig von 
einem Kollisionskurs nur Signale an der Anzeigeeinrich- 
[ tung (8) eines mit einem Empfanger (5) versehenen Fahr- 
zeuges (4) angezeigt werden, wenn das Fahrzeug (4) sich 
in einem vorbestimmten Bewegungszustand relativ zu 
dem mit einem Sender (2) ausgestatteten Fahrzeug (1) be- 
findet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein/Fahrzeugkommunikationssy- 
stem niit dem Oberbegriff vonVAnspruch 1 sowie einen Sen- 
der bzw. einen Empfanger fur ein entsprechendes Fahrzeug- 5 
kommunikationssystem. 

Fahrzeugkommunikationssysteme dienen dazu, frei 
wahlbare oder vorgegebene Informationen unmittelbar oder 
mittels weiterer Hilfseinrichtungen wie Verstarkereinrich- 
tungen oder dgl. ubertragen zu konnen. Die Informationen 10 
konnen beispielsweise unmittelbar mittels akustischer unci/ 
oder optischer Einrichtungen an den Fahrzeug fiihrer oder 
andere Personen ubermittelt werden, Empfanger kann auch 
eine Fahrzeugempfangseinrichtung wie z. B. einen Bord- 
computer sein. 15 

Aus der DE42 02 489 Al ist eine Einrichtung zur Uber- 
mittlung von Informationen zwischen Fahrzeugen mit ei- 
nem fest in einem Fahrzeug installierten Sender bekannt, der 
im FM-Frequenzband des Radiofrequenzbandes abstrahlt 
und auf dessen Frequenzband eine Verkehrsfunkkennung 20 
aufmodelliert wird. Der Sender dient der Abstrahlung von 
Warnsignalen, wenn mehrere vorgegebene Fahrzeugeinrich- 
tungen sich in einem bestimmten Betriebszustand befinden. 
Ilierdurch konnen die Fuhrer anderer Fahrzeuge uber beste- 
hende schlechte Sichtverhaltnisse wie z. B. Nebel gewarnt 25 
werden. Nachteilig bei diesem System ist, daB das Warnsi- 
gnal an samtliche Fahrzeuge abgestrahlt wird, die sich in- 
nerhalb der Abstrahlreichweite des Senders befinden, so daB 
die Warnung unspezifisch an samtliche Fahrzeuge in einem 
bestimmten Umkreis abgestrahlt wird. 30 

Der DE 29 60 1984 Ul ist eine Warnfunkanlage zu ent- 
nehmen, wobei Warnfunksender und -empfanger im Fahr- 
zeug angebracht sind, mittels derer andere Verkehrsteilneh- 
mer innerhaib einer auf den durchschnittlichen Reaktions- 
und Anhalteweg des Warnfunkempfangers entsprechenden 35 
Entfernung ein Warnsignal empfangen konnen. Durch die 
eingeschrankte Senderreichweite wird die Zahl der mogli- 
chen Warnfunkempfanger eingeschrankt, die Signale wer- 
den jedoch auch von Fahrzeugen empfangen, fur die auf- 
grund der gcgcbcncn Fahrzcugsituation die Information 40 
nicht mehr von Interesse ist, wie z. B. bei Fahrzeugen, die 
sich bereits von der Gefahrenstelle entfernen. 

Die DE 38 19 215 Al beschreibt ein Verfahren zur Be- 
grcnzung der Fahrgcschwindigkcit von StraBcnfahrzcugcn 
aufgrund auBerer Gegebenheiten wie Staus, ungunstige Wit- 45 
terungsbedingungen oder dergleichen, wobei eine Informa- 
Lionsubertragung von ortlichen oder zenlralen Sendem an 
die Fahrzeuge und eine Ausgabe der iibermittelten Informa- 
tionen an die jeweiligen Fahrzeugfuhrer erfolgt. Des weite- 
ren kann hierbei die Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeuge 50 
vorgegeben werden. Eine Kommunikalion zwischen einzel- 
nen Fahrzeugen findet hierbei nicht statt. 

Aus der WO 92/22450 ist ein elektrooptisches Kontroll- 
system bekannt, bei dem jedes zu kontrollierende Objekt 
eine Vielzahl optischer Signalgeber aufweist und wobei ein 55 
optischer Empfanger zum Empfang der ausgegebenen opti- 
schen Signale vorhanden ist, der einen Prozessor zur Identi- 
fizierung der Objekte aufgrund einer Kombi nation von geo- 
metrischen Mustern der Signalgeber sowie der von diesen 
empfangenen optischen Signale aufweist. Das genannte Sy- GO 
stem kann dabei als Antikollisionssystem oder bei der Fahr- 
zeugidentifizierung durch entsprechende Einrichtungen die- 
nen. Eine Fahrzeugkommunikation, unabhangig von einer 
moglichen Kollisionsgefahr, ist mittels dieses Systems nicht 
vorgesehen. 65 

Die DE 44 31 190 A 1 beschreibt eine Vorrichtung zur vi- 
suellen Kommunikation zwischen Verkehrsteilnehmem von 
einem Fahrzeug aus mittels eines elektrooptischen Anzeige- 
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feldes zur Wiedergabe von Informationen. Das Anzeigefeld 
ist innerhaib oder auBerhalb des Fahrzeuges einsehbar. Hier- 
durch ist die Kommunikation auf Bedingungen beschrankt, 
bei welchen fur einen angesprochenen Verkehrsteilnehmer 
die Anzeigetafel auf dem jeweiligen Fahrzeug optisch wahr- 
nehmbar ist. Bei schlechten Witterungsbedingungen oder 
bei hoher Relativgeschwindigkeit der Verkehrsteilnehmer 
zueinander wie z. B. im Gegenverkehr ist die Kommunika- 
tion erschwert oder nicht mehr moglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug- 
kommunikationssystem zu schaffen, welches einen Infor- 
mationsaustausch auf Fahrzeuge innerhaib der Senderreich- 
weite beschrankt, fur die diese Informationen relevant sind. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 gelost. Vorteilhafte Aus- und Weiterbildun- 
gen sind in den Unteranspriichen beschrieben. 

GemaB der Erfindung kann die Kommunikation auf Fahr- 
zeuge beschrankt werden, fur die aufgrund ihres jeweiligen 
Bewegungszustandes die Information relevant ist, so z. B. 
auf entgegenkommende oder in gleicher Richtung nachfol- 
gende Fahrzeuge oder z. B. nur auf entgegenkomrnender 
oder nur auf nachfolgende Fahrzeuge. Durch die gezielte 
Einschrankung der Empfanger innerhaib der Senderreich- 
weite kann somit die Informationsdichte fur die Fahrzeug- 
fuhrer auf das notwendige MaB beschrankt und eine uber- 
fliissige und ggf. storende Informationsaufnahme vermieden 
werden. 

Die Einrichtung zur Erfassung des Sollbewegungszustan- 
des des komplementaren Fahrzeuges kann an dem Sender- 
und/oder Empfangerfahrzeug oder an einer zwischenge- 
schalteten raumlich unabhangigen Einrichtung wie einer Si- 
gnalverstarkungseinrichtung angeordnet sein. 

Zur Selekuon der Empfangerfahrzeuge konnen von dem 
Senderfahrzeug Daten iiber dessen Bewegungszustand so- 
wie uber den Sollbewegungszustand des Empfangerfahr- 
zeuges abgestrahlt werden, wobei das Empfangerfahrzeug 
mit einer Einrichtung versehen ist, die dessen Bewegungs- 
zustand mit dem Sollzustand vergieicht, wobei die Signale 
nur dann an der Anzeigeeinrichtung wiedergegeben werden, 
wenn der tatsachlichc Bewegungszustand dem Bcwcgungs- 
sollzustand entspricht. 

Nach einem anderen Ausfuhrungsbeispiel kann das Emp- 
fangerfahrzeug auch mit Mitteln zur Abstrahlung von einer 
das Fahrzeug individualisicrcndcn Kcnnung sowie von Po- 
sitions- bzw. Bewegungszustandsdaten ausgestattet sein, die 
von dem Senderfahrzeug mittels einer Empfangseinrichtung 
empfangen werden konnen, wobei der Sender derart ausge- 
bildet ist, daB die ausgesandten Signale nur an Fahrzeuge 
mit vorbestimmten Identifikationskennungen ausgesandt 
werden. Diese Ausfiihrung ist insbesondere vorteilhaft, 
wenn das Senderfahrzeug weitere von dem Empfangerfahr- 
zeug ausgesandte Signale, die z. B. BetriebszustandsgroBen 
wie Geschwindigkeit, Fahrzeugbewegung oder dergleichen 
umfassen, empfangt oder mittels entsprechender Sensoren 
BetriebszustandsgroBen des Empfangerfahrzeuges auf- 
nimmt, so daB die Signale in Abhangigkeit von der Kennung 
der Fahrzeuge zu einem bestimmten Fahrzeug gesendet 
werden konnen. 

Das Fahrzeugkommunikationssystern kann derart ausge- 
bildet sein, daB ein Senderfahrzeug an ein anhand vorgege- 
bener oder ermittelter Solldaten selektiertes Empfangerfahr- 
zeug Signale ubermittelt, die dem Empfangerfahrzeug an- 
zeigen, daB dessen Betriebsdaten wie Geschwindigkeit, Ein- 
stellungen des Fahrtrichtungsanzeigers, Beleuchtungsein- 
stellung o. dgl., nicht den Solldaten entspricht. So konnen 
beispielsweise einem entgegenkommenden oder nachfol- 
genden Fahrzeug Signale ubermittelt werden, die anzeigen, 
daB die Fahrzeugbeleuchtung nicht oder falsch eingestellt 
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ist, beispielsweise zu einem Blenden der Fahrzeugfuhrer an- 
derer Fahrzeuge fiihrt. Die entsprechenden Sensoren konnen 
beispielsweise als Helligkeits- oder Lichlsensoren ausge- 
fuhrt und jeweils im oder benachbart zu Fahrzeugspiegeln 
wie AuBen- und/oder Riickspiegeln angeordnet sein. 5 

Die Informationen, die dem Empfangerfahrzeug ubermit- 
telt werden, konnen beispielsweise durch an dem Sender- 
fahrzeug angeordnete Sensoren aufgenommen werden, wo 
bei mittels entsprechender Einrichtungen die Signale dem 
Empfangerfahrzeug automatisch und/oder durch manuelle 10 
Auslosung des Signalgebers ubermittelt werden konnen, die 
ubermittelten Informationen konnen auch uber ein manuell 
betatigbares Eingabemedium wie eine Tastatur bestimmt 
werden. 

Die selektive Aussendung des Signals zu einem bestimm- 15 
ten Fahrzeug kann auch dadurch erfolgen, daB das Fahrzeug 
anhand vorgegebener KenngroBen wie Hohe der Geschwin- 
digkeit, Einstellung der Beleuchtungseinrichtungen durch 
eine Detektionseinrichtung erfaBt wird, die Relativbewe- 
gung des Fahrzeuges mittels eines Zielverfolgungssystems 20 
nachverfolgt und das abgestrahlte Signal in Richtung auf 
das erfaBte Fahrzeug mehr oder weniger fokussiert wird. 

Das Empfangerfahrzeug kann Einrichtungen aufweisen, 
mittels derer der Betriebszustand der jeweiligen Fahrzeu- 
geinrichtung automatisch verringert wird, insbesondere in 25 
Richtung auf einen vorgegebenen Sollwert oder um einen 
vorgegebenen absoluten oder relativen Betrag. So kann ein 
sich in bestimmten Verkehrs vernal tnissen befindendes Sen- 
derfahrzeug beispielsweise an ein entgegenkommendes 
Empfangerfahrzeug ein SignaJ ubersenden, aufgrund dessen 30 
die Geschwindigkeit des Empfangerfahrzeuges vermindert 
wird. Hierdurch konnen beispielsweise AufFahrunfalle oder 
zu hohe Geschwindigkeiten im Bereich von Baustellen oder 
Gebieten schlechter Witterung verrnieden werden. Entspre- 
chend kann bei versehentlich eingeschaltetem Fernlicht ei- 35 
nes entgegenkommenden Fahrzeuges dieses abgeschaltet 
oder bei fehlerhafter Scheinwerfereinstellung diese derart 
eingestellt werden, daB der entgegenkommende Verkehr 
nicht mehr geblendet wird. 

Anstcllc oder vor cincr automatischen Anderung der jc- 40 
weiligen SteilgroBen kann dem Fahrzeugfuhrer des Empfan- 
gerfahrzeuges auf einer optischen und/oder akustischen An- 
zeigeeinrichtung die vorzunehmende Anderung der jeweili- 
gen BetriebskenngroBe angczcigt werden, wobci nach cincr 
Verzogerungszeit, die frei wahlbar oder voreingestellt sein 45 
kann, die BetriebskenngroBe des Empfangerfahrzeuges au- 
tomatisch geandert wird. 

Alternativ oder zusatzlich kann das Senderfahrzeug auch 
Sensoren aufweisen, mittels derer Umgebungszustande des 
Senderfahrzeuges erfaBt werden, wie beispielsweise Witte- 50 
rungsbedingungen, SlraBenzustande, Verkehrsverhaltnisse, 
so daB entgegenkommende oder nachfolgende Fahrzeuge 
friihzeitig uber schlechte Sichtverhaltnisse, Nebel, glatte 
oder vereiste Fahrbahnen, erhohte Verkehrsdichten usw. in- 
formiert werden konnen. 55 

Insbesondere kann gleichzeitig mit einer Erfassung des 
Ereignisses die absolute Fahrzeugposition beispielsweise 
mittels eines Navigationssystemes erfaBt und anschlieBend 
die raumliche Entfernung des Fahrzeuges von dem Ort des 
Ereignisses errnittelt werden. Diese Daten konnen ebenfalls 60 
dem Empfangerfahrzeug ubermittelt werden, so daB die Ent- 
fernung des Empfangerfahrzeuges von dem jeweiligen Er- 
eignis beispielsweise aufgrund einer Positionsbestimmung 
des Empfangerfahrzeuges mittels einer Recheneinrichtung 
ermittelbar und z. B. auf einer optischen und/oder akusti- 65 
schen Anzeige anzeigbar ist als auch die Ausdehnung des 
Ereignisses wie beispielsweise die Ausdehnung einer 
schlecht beschaffenen Fahrbahn. Des weiteren kann der 



zeitliche Abstand zwischen der Erfassung des Ereignisses 
und der Absendung des entsprechenden Signals ubermittelt 
werden. 

Der relative Bewegungszustand des Empfangerfahrzeu- 
ges zum Senderfahrzeug kann z. B. aufgrund absoluter Ko- 
ordinaten der jeweiligen Fahrzeuge errnittelt werden, wozu 
den beiden Fahrzeugen zugeordnete Navigationssysteme 
verwendet werden konnen. 

Alternativ konnen auch z. B. von dem Senderfahrzeug 
Referenzsignale ausgesandt werden, die von dem Empfan- 
gerfahrzeug reflektiert von dem Senderfahrzeug wieder auf- 
genommen werden, wobei beispielsweise unter Ausnutzung 
des Dopplereffektes die Relativbewegung der Fahrzeuge be- 
stimmbar ist. Alternativ kann jeweils auch das Empfanger- 
fahrzeug definierte Referenzsignale aussenden. 

Der Eingriff in die Betriebskenndaten des jeweiligen 
Empfangerfahrzeuges kann mit einer Zeitverzogerung und/ 
oder langsam zunehmender Anderung der StellgroBe, je- 
weils gegebenenfalls nach vorheriger Anzeige des nicht der 
SollgroBe entsprechenden BetriebskenngroBe, vorgenom- 
men werden. Der Eingriff in das Fahrzeugmanagement kann 
dann ausgelost werden, wenn nach einer vorgegebenen Re- 
aktionszeit keine Anderung der KenngroBe durch den Fahr- 
zeugfuhrer erfolgt. 

Des weiteren kann nach einer gewissen Zeitdauer eine au- 
tomata sche Riicknahme des Hingriffs in den Betriebszustand 
des Empfangerfahrzeuges erfolgen, was beispielsweise zeit- 
verzogert oder aufgrund eines weiteren Signals erfolgen 
kann, das z. B. ubermittelt wird, wenn das Senderfahrzeug 
das Empfangerfahrzeug passiert. So kann das Fernlicht des 
Empfangerfahrzeuges automatisch wieder aufgeblendet 
werden, nachdem das Empfangerfahrzeug das Senderfahr- 
zeug passiert hat. 

Die Informationen wie solche uber das ubermittelte Er- 
eignis, den Bewegungszustand des Fahrzeuges und/oder die 
Identifizierungskennung ubertragenden Signale konnen fre- 
quenzmoduliert sein. 

Des weiteren konnen die Informationen uber den Sollbe- 
wegungszustand des Fahrzeuges bzw. die Identifikations- 
kennung als unabhangigc Signale von dem Informationssi- 
gnal ubertragen werden. 

Die Signalubertragung kann jeweils in Form von SMS- 
Nachrichten beispielsweise uber Handy oder in Form von 
Tcxtdatcn erfolgen, cs sind jedoch auch bclicbigc andcrc Ar- 
ten der Signalubertragung moglich. 

Die Senderreichweite kann im Bereich der Sichtweite lie- 
gen und beispielsweise einige hundert Meter betragen. Die 
Senderreichweite kann auch automatisch oder manuell ver- 
anderbar sein, beispielsweise in Abhangigkeit von der Ge- 
schwindigkeit des Senderfahrzeuges oder der Umgebungs- 
helligkeil. 

Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft erlautert und 
anhand der Zeichnung beispielhaft beschrieben. 

GemaB der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform weist 
das Fahrzeugkommunikationssystem einen an einem ersten 
Fahrzeug 1 angeordneten Sender 2 zur Abstrahlung eines 
Informationen tragenden Signals 3 auf, wobei an einem wei- 
teren Fahrzeug 4 ein Empfanger 5 zum Empfang des Signals 
3 vorgesehen ist. Des weiteren ist das Fahrzeug 1 mit einer 
Einrichtung 6 zur Erfassung des Bewegungszustandes ande- 
rer Fahrzeuge im Verkehr ausgeriistet. ^ h£ 

Wird aufgrund einer gegebenen Verkehrssituation und 
Einstellung der Betriebseinrichtungen des Fahrzeuges 4 der 
Fiihrer des Fahrzeuges 1 durch die Fahrzeugscheinwerfer 7 
des Fahrzeuges 4 geblendet, so sendet der Sender 2 ein ent- 
sprechendes Signal 3 an den Empfanger 5, wobei das Signal 
an einer Anzeigeeinrichtung 8 zur optischen Anzeige der In- 
formation "Entgegenkommendes Fahrzeug wird geblendet" 
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fuhrt. Die Auslosung des Senders 2 zur Ausstrahiung des 
entsprechenden Signals kann entweder manuell durch eine 
Eingabeeinrichtung 9 in Form einer Tastatur oder automa- 
tisch erfolgen, wozu in dem Ausfiihrungsbeispiel zusatzlich 
ein mit dem Sender gekoppelter Helligkeitssensor 10 vorge- 5 
sehen ist Die Einrichtung 6 zur Erfassung des Bewegungs- 
zustandes anderer Fahrzeuge ist mit dem Sender 2 derart ge- 
koppelt, daB der Sender 2 nur Signale 3 ausstrahlt, die ledig- 
lich bei dem Fahrzeug 4, nicht aber bei dem Fahrzeug 11 zu 
einer Aktivierung der Anzeigeeinrichtung 8 fuhren, so daB 10 
die Aussendung des Signals 3 auf Fahrzeuge der Gegenfahr- 
bahn beschrankt ist und vor dem Fahrzeug 1 in dessen Fahrt- 
richtung fahrende Fahrzeuge 11 von der Anzeige der Infor- 
mation ausgenommen sind. Hierzu weist die Einrichtung 6 
eine Zielverfolgungseinrichtung 19 zur Verfolgung des 15 
Fahrzeuges 4 auf, wobei der Sender 2 lediglich in Richtung 
des Fahrzeuges 4, ggf. unter EinschluB unmittelbar benach- 
barter Fahrzeuge, ein entsprechend fokussiertes Signal aus- 
sendet. Der Sender kann bei andauernder Blendung auch 
wiederholt einzelne Signale aussenden. Uber die Eingabe- 20 
einrichtung 9 konnen die Einrichtungen wie z. B. die Bewe- 
gungszustandserfassungseinrichtung 6 auch auBer Betrieb 
gesetzt oder umkonfiguriert werden. 

GemaB einer Weiterbildung sind die Fahrzeuge 1, 4, 11, 
13, 14 des Fahrzeugkommunikations systems mit Navigati- 25 
onseinrichtungen 12 ausgerusteU mittels derer die absolute 
Position der Fahrzeuge 1, 4, 11, 13, 14 bestimmbar ist. Des 
weiteren ist das Navigationssystem 12 derart an den Sender 
2 gekoppelt, daB die Koordinaten des Fahrzeuges 1 an die 
Fahrzeuge 4, 11 ubermittelt werden, wobei der Empfanger 5 30 
einen nicht dargestellten Rechner aufweist, der die relative 
Positions veranderung der Fahrzeuge 1 und 4 bzw. 1 und 11 
zueinander ermittelt und der derart mit der Anzeigeeinrich- 
tung 8 gekoppelt ist, daB an dieser die Kennung "Entgegen- 
kommendes Fahrzeug wird geblendet" nur dann angezeigt 35 
wird, wenn die Geschwindigkeitsvektoren der Fahrzeuge in 
deren Bewegungsrichtung entgegengesetzte Komponenten 
aufweisen. 

Des weiteren ist der Empfanger 5 zur Bestimmung einer 
Frcqucnzvcrschicbung des Scndcsignals 3 ausgchcnd von 40 
einem vorgegebenen Frequenzwert beispielsweise aufgrund 
eines Dopplereffektes ausgelegt, wodurch die Relativbewe- 
gung der Fahrzeuge 1 und 4 bestimmbar ist. Diese Ausbil- 
dung des Empfangcrs kann insbcsondcrc auch bei Fahrzcu- 
gen ohne Navigationssystem realisiert sein. 45 

Des weiteren ist das Fahrzeug 4 zusatzlich mit Mitteln 18 
zur Aussendung einer fahrzeugindividualisierenden Ken- 
nung ausgestattet, die von dem Fahrzeug 1 aufgefangen 
werden kann. Diese Mittel konnen auch unabhangig von an- 
deren Kommunikationsmitteln realisiert sein. 50 

Durch eine nicht dargeslellle Schalteinrichtung, die ma- 
nuell und/oder oder rechnergestiitzt betatigbar sein kann, 
kann unter den verschiedenen moglichen Betriebsarten des 
Kommunikationssy stems eine geeignete ausgewahlt wer- 
den. 55 

Nach dem Ausfiihrungsbeispiel ist der Sensor 10 derart 
ausgebildet, daB er von dem dem Fahrzeug 1 nachfolgenden 
Fahrzeug 13 ausgestrahltes Licht, welches den Fuhrer des 
Fahrzeuges 1 blendet, detektiert und den Sender 2 dazu ver- 
anlaBt, entgegen der Fahrtrichtung ein Signal auszusenden, 60 
das uber einen entsprechenden Empfanger zu einer Aktivie- 
rung der entsprechenden Anzeigeeinrichtung des Fahrzeu- 
ges 13 fuhrt. Wie oben ausgefuhrt, kann das Fahrzeugkom- 
munikationssystem derart ausgebildet sein, daB die Signale 
nicht zu einer entsprechenden Anzeige an einem ebenfalls in 65 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges 1 auf der Gegenfahrbahn be- 
findlichen Fahrzeuges 14 fuhren. 

Der Empfanger 5 des Fahrzeuges 4 ist des weiteren mit 



einer Einsteileinrichtung 15 zur Einstellung der Betriebspa- 
rameter einer Betriebseinrichtung des Fahrzeuges, in diesem 
Fall der Scheinwerfer 7, gekoppelt, wobei die Einstellung 
der Scheinwerfer 7 aufgrund des empfangenen Signals 3 
veranderbar ist, so daB der Fahrer des Fahrzeuges 1 nicht 
mehr geblendet wird. 

Des weiteren ist das Fahrzeug 1 mit Sensoren 15 bis 17 
versehen, die die Witterungsverhaltnisse, den StraBenzu- 
stand sowie die Verkehrsdichte erfassen und die entspre- 
chenden Daten uber den Sender 2 an den Empfanger 5 der 
Fahrzeuge 4 bzw. 13 senden. Hierdurch werden die Ver- 
kehrsteilnehmer, fur die die jeweiligen Informationen von 
Interesse sind, um den Betriebszustand des Fahrzeuges wie 
z. B. dessen Geschwindigkeit dem weiteren StraBenverlauf 
anzupassen, informiert. Des weiteren sind die Sensoren 15 
bis 17 an einem fahrzeuginternen Rechner angeschlossen, so 
daB aufgrund der Geschwindigkeit des Fahrzeuges 1 die Er- 
streckung von verkehrsungunstigen Verhaltnissen wie 
schlechte Witterungsbedingungen bzw. StraBenzustand be- 
stimmbar sind und ebenfalls uber den Sender 2 an den Emp- 
fanger 5 ubermittelt werden konnen. Die Signalubertragung 
erfolgt in dem gezeigten Ausfiihrungsbeispiel als SMS- 
Handynachrichten. 

Die beschriebenen Komponenten der Fahrzeuge 1, 4, 11, 
13, 14 wurden unabhangig voneinander beschrieben, die 
Fahrzeuge konnen jedoch baugleich ausgefuhrt. sein. F^s ver- 
steht sich, daB die Fahrzeuge jeweils einzelne der oben be- 
schriebenen Einrichtungen fakultativ oder in Kombination 
aufweisen konnen oder andere Einrichtungen gleicher Funk- 
tion. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Fahrzeug 

2 Sender 

3 Signal 

4 Fahrzeug 

5 Empfanger ko<JtUc^^ y Se*.<7^ (Vr^u.^ ^ 

6 Bewegungszustandserfassungseinrictitung o 

7 Sd^inwcrfcr 

8 Anzeige£inncKtung 

9 Ein^b^einricKuang 

10 Sensor 

11 Fahrzeug 

12 Navigationssystem 
13, 14 Fahrzeug 

15, 16, 17 Sensor 

18 Kennungssender 

19 Zielverfolgungseinrichtung 

Paten tanspriiche 

1. Fahrzeugkommunikationssystem zur Kommunika- 
tion zwischen Fahrzeugen mit einem an einem ersten 
Fahrzeug angeordneten Sender zur Abstrahlung von 
Informationen tragenden Signalen und einem an einem 
anderen Fahrzeug angeordneten Empfanger zum Emp- 
fang der Signale sowie einer Anzeigeeinrichtung zur 
Anzeige der Signale, dadurch gekennzeichnet, daB 
das System eine Einrichtung (6) zur Erfassung des Be- 
wegungszustandes der mit kornplementaren Sender- 
/Empfangereinrichtungen (2, 5) ausgeriisteten und in 
Kommunikation tretenden Fahrzeuges (1, 4) aufweist 
und daB das System derart ausgebildet ist, daB unab- 
hangig von einem Kollisionskurs nur Signale an der 
Anzeigeeinrichtung (8) eines mit einem Empfanger (5) 
versehenen Fahrzeuges (4) angezeigt werden, wenn 
das Fahrzeug (4) sich in einem vorbestimmten Bewe- 
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gungszustand relativ zu dem mit einem Sender (2) aus- 
gestatteten Fahrzeug (1) befindet. 

2. Kommunikationssystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das niit dem Empfanger (5) aus- 
gestattete Fahrzeug (4) die Signale nur dann aufnimmt 5 
und an die Anzeigeeinrichtung (8) ubermittelt, wenn 
der tatsachliche Bewegungszustand des Empfangers 
einen mittels des Signals (3) ubermittelten Sollbewe- 
gungszustand entspricht. 

3. Kommunikationssystem nach Anspruch 1 oder 2, 10 
dadurch gekennzeichnet, daB das mit einem Empfanger 

(5) ausgestattete Fahrzeug (4) mit Mitteln (18) zur 
Aussendung einer das Fahrzeug (4) individualisieren- 
den Kennung versehen ist, die von dem mit einem Sen- 
der (2) ausgestatteten Fahrzeug (1) erfaBbar ist, und is 
daB der Sender (2) derart ausgebildet ist, daB Signale 
nur an Fahrzeuge mit der vorbestimmten Kennung aus- 
gesandt werden. 

4. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 

1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB Signale (3) fre- 20 
quenzmoduliert oder als unabhangiges Signal ubertra- 
gen werden. 

5. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichet, daB der Sender (2) eine 
starke Richtungscharakteristik aufweist und daB eine 25 
/.ielverfolgungseinrichtung (19) zur Verfolgung des 
den Empfanger (5) aufweisenden Fahrzeuges vorgese- 
hen ist, wobei das abgestrahlte Signal (3) mittels eines 
bewegbaren Senders (2) nachgefuhrt wird. 

6. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 30 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Kommunika- 
tionssystem derart ausgebildet ist, daB Signale nur von 
Anzeigeeinrichtungen (8) von Fahrzeugen (4, 13) an- 
gezeigt werden, die dem mit dem Sender (2) versehe- 
nen Fahrzeug (1) entgegenkommen und/oder diesem 35 
nachfolgen. 

7. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB eine Einrichtung 
vorgesehen ist, die aufgrund der absoluten Positionsko- 
ordinatcn der Fahrzeuge (1, 4) dcrcn rclativcn Bcwc- 40 
gungszustand zueinander ermittelt. 

8. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine Einrichtung 

(6) vorgesehen ist, die mittels ausgesandter Rcfcrcnzsi- 
gnale und Bestimmung der Anderung von KenngroBen 45 
der Referenzsignale aufgrund der Relativbewegung der 
Fahrzeuge zueinander den Bewegungszustand der 
Fahrzeuge zueinander bestimmt. 

9. Kommunikationssystem nach einem der Anspriiche 

1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB eine Eingabeein- 50 
richtung (9) vorgesehen ist, mittels derer die von den 
Signalen (3) ubermittelte Information bestimmbar ist 
und/oder mittels derer der Sender (2) aktivierbar ist. 

10. Kommunikationssystem nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das mit dem 55 
Empfanger (5) ausgeriistete Fahrzeug (4) eine Einrich- 
tung (15) zur Veranderung von BetriebskenngroBen des 
Fahrzeuges (4) aufweist, die mit dem Empfanger (5) 
gekoppelt ist. 

11. Kommunikationssystem nach einem der Ansprii- 60 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das mit dem 
Sender (2) ausgestattete Fahrzeug (1) mindestens einen 
Sensor (15-17) zur Erfassung von Umgebungsbedin- 
gungen aufweist, der mit dem Sender (2) gekoppelt ist. 

12. Kommunikationssystem nach einem der Ansprii- 65 
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Sender 
(2) automatisch sensorgesteuert aktivierbar ist. 

14. Kommunikationssystem nach einem der Ansprii- 



che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Signal- 
ubertragung als SMS-Nachrichten erfolgt. 

15. Kommunikationssystem nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Reich- 
weite des Senders (2) der Sichtweite des Fiihrers des 
mit dem Sender ausgeriisteten Fahrzeuges (1) ent- 
spricht. 

16. Sender fur ein Fahrzeugkommunikationssystem 
nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sender (2) eine Einrichtung zur Er- 
fassung des Bewegungszustandes eines mit einer kor- 
respondierenden Empfangseinrichtung (5) ausgestatte- 
ten Fahrzeuges (4) umfaBt und/oder mit dieser koppel- 
bar ist und derart ausgebildet ist, daB Signale nur an 
Fahrzeuge (4) ausgesandt werden, deren Bewegungs- 
zustand mit einem vorbestimmten Bewegungszustand 
relativ zu dem Sender (2) ubereinstimmt. 

17. Empfanger fur ein Fahrzeugkommunikationssy- 
stem nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Empfanger (5) eine Einrichtung 
zur Erfassung des Bewegungszustandes eines mit einer 
korrespondierenden Sendereinrichtung (2) ausgestatte- 
ten Fahrzeuges (1) umfaBt und/oder mit dieser koppel- 
bar ist und derart ausgebildet ist, daB Signale nur an 
Fahrzeuge ausgesandt werden, deren Bewegungszu- 
stand mit einem vorbestimmten Bewegungszustand re- 
lativ zu dem Empfanger (5) ubereinstimmt. 
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